Repetitionsuppgifter infor prov till Kustskepparintyg.
NFBs prov har 72 fragor med flervalssvar som rat-
tas digitalt, med krav pa 75% rétt for godkand och
provet ska klaras av pa 2 timmar.

Proven ar av flervalstyp, sammansatta fran en fra-
gebank och rattas automatiski.

Repetitionsuppgifterna ar férdelade under samma
rubriker som provet och med svaret pa nasta sida.

Se information och kunskapskrav pa NFBs hemsida
"batlivsutbildning.se”

© Borje Wallin
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1. SAKER FART,

1:1. Nar ska man halla saker fart?

1:2. Vad kan paverkar beslutet om saker fart.

© Borje Wallin
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SVAR 1:1
Alltid

SVAR 1:2

| féreskriften gors f6ljande upprakning av tankbara
faktorer som kan paverka valet av sékerfart:
- Radande siktforhallanden,

- trafiktatheten,

- fartygets manoéverférmaga,

- stoppstracka

- girfférmaga

- forekomsten av bakgrundsljus,

- reflexer fran egna ljus,

- radande vindférhallanden-,

- rddande sjoférhallanden-

- rddande stromférhallanden

- narheten till navigationsrisker,

- djupgéendet i forhallande till tillgangligt vattendjup

© Borje Wallin
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1:3 Nar ska man halla utkik?

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

© Borje Wallin



SVAR

1:3. Man ska halla utkik hela tiden, med alla till buds
stdende medel, syn och hérsel, horisonten runt

Problem med utkik:
blandad, skymd sikt

© Borje Wallin
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DEFINITIONER FRAN SJOVAGSREGLERNA
1:4

Vad menas med:

a/. Motorfartyg

b/. segelfartyg

c/. ej mandverfardigt fartyg

d/. fartyg med begransad mandéverférmaga
e/. hammad av sitt djupgaende

f/. i sikte av varandra

g/. nedsatt sikt

h/. pavag

© Borje Wallin
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SVAR 1:4

- a/.Fartyg som drivs av motor. Aven segelbat med
segel uppe och framdriven av motor.

 b/. Fartyg som drivs av segel.

- c/. Fartyg som har havererat pa nagot satt

- d/. Fartyg som pa grund av verksamhet inte kan
folja sjovagsreglerna.

- e/. Fartyg vars djupgaende i férhallande till till-
gangligt djup och bredd i farvattnet starkt begran-
sar dess mdjligheter att avvika fran sin kurs.

- f{/. Fartyg i en sadan situation att det ena kan sik-
tas visuellt fran det andra

- g/. Da sikten begransas av dimmaa, dis, snofall,
hart regn, sandstorm eller liknande.

« h/. Fartyg som inte ligger till ankars, inte ar fortojt
vid land eller inte star pa grund.

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ
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2:1. KOLLISIONSRISK.

a/ Hur avgdér man om det ar risk for kollision med
annat fartyg?

b/ Hur ska man agera om man ar osaker pa om kol-
lisionsrisk finns eller inte?

c/ For att kunna bestamma kollisionsrisk, maste
man halla utkik. Vad stadgar sjévagsreglerna om

utkik?

© Borje Wallin
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2:1 KOLLISIONSRISK, SVAR
a/ Nér det andra fartyget nalkas i oférandrad baring.

b/ Som om det féreligger risk for kollision.

c/. Utkik ska hallas hela tiden, med alla tillgéngliga

Forst ]
medel och horisonten runt.

A= e
-ve
-
-~
=
—
—
=
A~
-4
2
2
-
=
i~
-/
A~
-4
-
=
]
1

Nagot senare = inte kollisionsris

]
. 5

B
=l

Situation dar kollisionrisk inte finns
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TRANG FARLED

3:1
Hur ska man korsa ett TSS omrade?

3:2
Vilka fartyg far inte hindra ett maskindrivet fartygs
sakra passage i ett trafikseparerat omrade?

© Borje Wallin
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3:1 TRANG FARLED, SVAR
| rét vinkel mot trafikseparationsomradet.
3:2.

Motorfartyg under 20 meters langd och segelfartyg.

© Borje Wallin
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4:1 SEGELBATAR
Vilken bat ar vajningsskyldig?

Beskriv regeln kortfattat.

© Borje Wallin

TMSLSNN - LAIDddASHONINAQ

4
N

LAOALNIUVdd



4:1 SEGELBATAR, SVAR

R&d bat ar vajningsskyldig darfor att ba-
tarna har kollisionskurs, de seglar for olika
halsar och réd bat har babords halsar

[ \
!J' / \
] 5
. . I."._

A/ ! —— -
S St
W : — e~
R - p— e q""‘-.t....._

- E- - :
i - -
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4:2 SEGELBATAR

Vilken segelbat ar vajningsskyldig<+

© Borje Wallin
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4:3 SVAR

R&d bat ligger i lovart om gron bat och ar darfor
vajningsskyldig

=
=
o

© Borje Wallin
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5 MOTORBATAR MED SKARANDE KURSER.

Vilken bat &r vajningsskyldig?

W]
\‘“ |
)
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5 SVAR

Nar tva motorbatar mots med kollisionsrisk pa ska-
rande kurser,sa ska den som har den andre pa sin
styrbordssida (réd) - halla undan

¥
L1
#

© Borje Wallin
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5 MOTE STAV MOT STAV

Vem véjer nar tva motorbatar méts stav
mot stév pa motsatta kurser.

© Borje Wallin
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5 MOTE ETAV MOT STAV, SVAR

| detta fall féreskriver reglerna att bagge ska gira
styrbord

© Borje Wallin
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5 UPPHINNANDE

5:3
Nar anses en bat vara upphinnande?

5:4
Vilken bat ar vajningsskyldig i en upphinnandesitua-
tion?

5:5

Hur kan man avgOra om man ar upphinnande under
morker?

© Borje Wallin
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5 UPPHINNANDE, SVAR

5.3

En bat &r upphinnande nar den narmar sig en
annan bat inom akterlanternans lysvinkel (2 streck
akter om tvars)

5:4
Den upphinnande baten ar vajningsskyldig tills den
ar forbi och helt klar.

Ej upphinnande i

112,5° r egelns mening.
— ~
~
~
~
Upphinnande och
vajningsskyldig om

avstandet minskar
5:5
Man nalkas det andra fartyget i dess akterlanter-
nas lyssektor. Att avgéra om avstandet minskar ar

daremot inte sa enkelt.
© Borje Wallin

21

TMSLSNN - LAIDddASHONINAQ

4
N

LAOALNIUVdd



5:6 ICKE VAJNINGSSKYLDIG

5:6 a. Vad ska den icke vajningsskyldige géra?
5:6 b. Vilka skyldigheter galler nar situationen ut-

vecklats sa att atgard av den vajningsskyldiga inte
racker for att undvika kollision?

© Borje Wallin
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5:6 ICKE VAJNINGSSKYLDIG, SVAR

5:6a. Den icke vajningsskyldige ska halla kurs och
fart enligt sin plan, t.ex. minska farten vid hastig-
hetsreglerat farvatten.

5.6b. 7l sista stund” ar bagge skyldiga att gora vad
de kan for att undvika kollision.

© Borje Wallin
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6. NEDSATT SIKT

De hittils berdrda vajningsreglerna géller for fartyg i
sikte av varandra.

Vad géller i dimma for fartyg utan radar nar mistsig-
nal hors for om tvéars?

© Borje Wallin
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6. NEDSATT SIKT, SVAR.

For fartyg i dimma utan radar géller enligt 19 att med saker
fart, vilket ofta &r lika med lagre fart &n vanligt.

Nar mistsignal hors fran nagot hall fér om tvars ska man
minska farten eller stoppa helt.

© Borje Wallin
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7. LANTERNOR

7:1. Vilka lysvinklar har sidolanternor, topplanterna
och akterlanterna?

7:2. Nar ska lanternor hallas tdnda pa svenskt
inre vatten?

7:3. Nar ska lanternor hallas tdnda pa internatio-
nellt vatten

© Borje Wallin
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7. LANTERNOR, SVAR

Styrbords och babords sidolanterna= Fran ratt
forut till 22,5° akter om tvars.

Topplanterna = Fran 22,5° akter om tvérs pa ena
sidan - forut, till 22,5° pa andra sidan.

Akterlanterna = Fran 22,5° akter om tvars pa
ena sidan - akterut - till 22,5° pa andra sidan

7:2. Fran skymning till gryning.

7:3. Fran solnedgang till soluppgang.

© Borje Wallin
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8:1 LANTERNOR

QO

(o)

a/. Vilken battyp doljer sig bak-
om dessa lanternor?

b/. Och - at vilket hall ar denna
bat pa vag?

c/. Typ av bat? Pa vag at
hoger eller vanster i bild?

d

(@]

d/. Typ av fartyg?

(0]

e/. Sitter dessa lanternor pa
en segel- eller motorbat?

© Borje Wallin
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8:1 LANTERNOR, SVAR

a/. Ett vitt ljus, klart att visa, kan
betyda bat under 7 meter och max 7
knop under rodd, segel eller motor

a a

b/. Dessa lanternor visar attt det
ar en motorbat pa vag mot egen
bat.

c/. En motorbat pa vag at hoger

LHDAINTAVAdIASLSANA - LIT)ddASONINAQ

d/. En Linféarja

e/. En segelbat pa
vag mot egen bat.

© Borje Wallin



8:2. LANTERNOR

Vilka fartyg bar
dessa lanter-
nor?

© Borje Wallin
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8:2 LANTERNOR, SVAR

Fartyg langre an
50 meter pa vég,
babordssida

Bogserslap, sett akterifran. Bogseraren har en gul
lanterna Over sin akterlanterna

Ankarliggare kortare
, ®
an 50 meter ¢

Segelbat med frivillig réd +
gron lanterna i masten

© Borje Wallin
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8:3. LANTERNOR

Vilken typ av fartyg visar dessa
llanternor?

© Borje Wallin
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8:3. LANTERNOR, SVAR

Babordssida pa fiskebat
som fiskar med tral

Babordssida pa fiskebat
som fiskar med nat

Lotsbat med lots ombord,
pa vag mot eget fartyg.

LHDAINTAVAdIASLSANA - LIT)ddASONINAQ

Fartyg som ar ham-
mat av sitt djupgaen-
de - 3 réda runtlysan-
de lanternor

© Borje Wallin



9. DAGERSIGNALER

Pa dagtid ska vissa fartyg visa dagersignaler som
beskriver vad degor.

< Hoeoo P (o000 (O

© Borje Wallin
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9. DAGERSIGNALER, SVAR

Ett klot = ligger fér ankare
En tratt = Drivs av segel och motor

Tre klot= Grundstott

Tratt 6ver kon = Fiskare

Klot-romb-klot = Ej mandverfardigt
fartyg.

Cylinder = Hdmmad av sitt djupgaen-
de

Romb = Bogsering

< Eoeoe hqooo (O
LAOXINIUVAdANSISON - LAIDdAASONINAQ

Tratt 6ver kon + kon i riktning mot red-
skap = Fiskar med nat.
A

> <
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10. MANOVERSIGNALER

Vad betyder:

Ett kort signalljud

Tva korta signalljud

Tre korta signalljud

Fem korta signalljud eller flera

Ett langt ihallande signalljud

© Borje Wallin
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10. MANOVERSIGNALER, SVAR

Ett kort signalljud = Jag girar styrbord.
Tva korta signalljud = Jag girar babord.
Tre korta signalljud = Min maskin arbetar f6r back

Fem korta signalljud eller flera = Uppmarksamhets-
signalsignal

Ett langt ihallande signalljud = En variant av upp-
marksamhetssignal

© Borje Wallin
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11. MISTSIGNALER

Maskindrivet fartyg med fart genom vattnet.

Maskinndrivet fartyg som ligger stilla
Segelbat

Bogserare

Ej mandverfardigt fartyg

Hammad av djupgaende

Till ankars

Fiskare

Fartyg under 12 meter.

© Borje Wallin
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11. MISTSIGNALER, SVAR

Maskindrivet fartyg med fart genom vattnet.

- Ett langt signalljud med max 2 min. mellantid
Maskinndrivet fartyg som ligger stilla

- Tva langa signalljkud, 2 min mellan.
Segelbat

- Ett langt ljud + tva korta

Bogserare, ej mandverfardigt fartyg, hAmmad av
djupgaende, fiskare

- Ett langt ljud f6ljt av tva korta med 2 min. mel-
lantid

Till ankars
- Klockringning i 5 sek varje minut

Fartyg under 12 meter
- ovanstaende eller annan &ndamalsenlig signal.

© Borje Wallin
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12. NODSIGNALER M FL

| de internationella sjovéagsregelerna finns 17 st
olika nédsignaler. Nagra som t.ex. kanonskott och
eldsflammor &r fortfarande kvar i reglerna men
kanns valdigt omoderna!

© Borje Wallin
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12. NODSIGNALER, SVAR

a. kanonskott eller andra knallsignaler avliossade
med ca 1 minuts intervall,

b. oavbruten signalering med mistsignalanord-
ning,

c. raketer eller bomber som sprutar ut roda stjar-
nor och som avlossas en i taget med korta inter-
vall,

d. en signal med valfri signalmetod bestaende av
gruppen . ..———...(SOS) enligt morsesyste-
met,

e. ett talat meddelande som sands ut med radio-
telefoni bestaende av ordet "MAYDAY”,

f. nddsignalen NC enligt Internationella signalbo-
ken,

g. en signal bestaende av en fyrkantig flagga och
ett klot eller klotliknande féremal ovanfor eller
under flaggan,

h. eldflammor pa fartyg (t.ex. fran brinnande tjar-
tunnor, oljefat eller dylikt),

i. en raket med fallsk&drmsbloss eller handbloss
som visar ett rott sken,

j. en réksignal som avger orangefargad rok,

© Borje Wallin
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12. NODSIGNALER SVAR, FORTSATTNING

- k. armar utstrackta at bada sidorna som lang-
samt och upprepat hdjs och sanks,

+ |. en n6dlarmsignal som sédnds med digitalt se-
lektivanrop (DSC) pa VHF-kanal 70, eller

- m. en nddlarmsignal fran fartyg till land som
sands med fartygets Inmarsat eller annan mobil
satellitoperatdrs fartygsjordstation,

* n. signaler som sdnds med positionsindikerande
nédradiofyrar (EPIRB),

« 0. godkénda signaler som sands med radiokom-
munikationssystem, inklusive radartranspondrar
for livraddningsfarkoster,

« En orange duk med svart fyrkant elller cirkel

+ Flytande farg.

Det ar forbjudet att anvanda eller visa nagon av

ovannamnda signaler annat an i syfte att indikera

ndd och behov av hjalp.

Det ar ocksa forbjudet att anvanda andra signaler
som kan férvaxlas med nagon av ovannamnda sig-
naler.

© Borje Wallin
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13. SJOLAG

Vilka fartyg ar "skepp” enligt sj6lagen?

Vilka fartyg ar "bat” enligt sjélagen

Sjélagens 1kap 9§ géller sjovardighet. Hur ar det
uttryckt i lagttexten?

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ
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13. SJOLAG, SVAR

Skepp kallas fartyg langre an 24 meter.

Ovriga fartyg kallas bét.

Sjévardighet m.m.

9 § Ett fartyg skall, nar det halls i drift, vara sjo-
vardigt, vari ocksa innefattas att det ar férsett med
nddvandiga anordningar till férebyggande av ohélsa
och olycksfall, bemannat pa betryggande satt, till-
rackligt provianterat och utrustat samt sa lastat eller
barlastat att sékerheten for fartyg, liv eller gods inte
aventyras

© Borje Wallin
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14. SJOLAG

Sj6lagen stadgar att varje fartyg ska ha en befalha-
vare. Vilket ansvar har befalhavaren?

© Borje Wallin
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14. SJOLAG, SVAR

Befalhavaren ansvarar for fartygets framférande
under resa.

bl.a. innebarande att fartyget ar lastat och barlastat,
betryggande bemannat - bade antal och kompe-
tens, utrustat och provianterat, samt sjoklart fore
avgang

© Borje Wallin
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15. REDARANSVAR

Vem ar ett fartygs redare?

Vilket ansvar har redaren?

© Borje Wallin
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15. REDARANSVAR, SVAR

Nar det géller fritidsbat ar vanligen dess agare att
betrakta som redare. Men det kan 6verlatas till na-
gon som atar sig redarens ansvar.

Redaren ansvarar for att fartyget ar sjovardigt. Re-

daren ansvarar ekonomiskt for skada som fartyget
har astadkommit

© Borje Wallin
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16. STRAFF

En befélhavare kan démas till straff for nagra
handlingar, vilka?

© Borje Wallin
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16. STRAFF, SVAR

+ att ha tagit olamplig fardvag

* bristande sj6vardighet

* brist i gott sjbmanskap

+ sjofylleri och grovt sjofylleri

+ forsummelse i samband med sj6ndd, sjbolycka

© Borje Wallin
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17. UNDSATTA

Det finns ett krav pa att man ska delta i sjéraddning
- om man far vetskap om sjéolycka.

Vad finns det for skal att inte delta i sjéraddning
som man fatt vetskap om?

© Borje Wallin
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17. UNDSATTA, SVAR

Om en insats riskerar att medféra allvarlig skada pa
eget fartyg ar det skél att inte delta i sjoraddning.

Om Sj6- och flygraddningscentralen (JRCC) med-
delar att insats inte behdvs.

© Borje Wallin
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18. PASSAGERARFARTYG

Nar ska ett fartyg ha ett passagerarfartygscertifikat.

© Borje Wallin
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18. PASSAGERARFARTYG, SVAR

Nar det har fler an 12 passagerare ombord ska det
ha passagerarfartygscertifikat.

For att betraktas som beséttning ska medarbeta-
re ha kannedom om fartygets sakerhetsutrustning
och kunskaper om hantering av skador och andra
sakerhetsrelaterande atgarder som ankring, bogse-
ring, nédstyrning mm.

Besattning ska kunna ta hand om passagerare.

© Borje Wallin
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19. FARTCERTIFIKAT

Vilka fartyg ska ha fartcertifikat?

© Borje Wallin
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19. FARTCERTIFIKAT SVAR

Fartyg langre an 24 meter.

© Borje Wallin
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20. RESEDOKUMENT

Vilka dokument/skeppshandlingar ar lampliga att
ha ombord vid utrikes resor?

© Borje Wallin

57

TMSLSNN - LAIDddASHONINAQ

4
N

LAOALNIUVdd



20. RESEDOKUMENT, SVAR

Varierar med olika lander, men alltid bra att kunna
styrka nationalitet, &gande, och att moms &r betald

| 6vrigt: Pass. SRC samt VHF tillstand. Forsak-
ringshandlingar Det kan kravas viss kompetens
hos besattningen. ID-handlingar. Vaccinationsbe-
vis for hund.

© Borje Wallin
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21. SJOKORTS FEL

Orsaker till att djupet i sj6kort inte stammer
med verkligheten?

Ej langre ett okant grund

© Borje Wallin
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21 SJOKORTS FEL, SVAR

Det forekommer fortfarande uppgifter fran aldre
matningar utférda med mindre noggranna metoder.

| omraden med aldre sjématning kan objekt saknas,
de kan ligga pa fel position, ha fel djup.

Sjokortet ombord kan ha fel om det inte halls rattat.
Varierande vattenstand.

Landhdjning kan ge fel djup om sjékortet ar gam-
malt (utgivet fOr lAnge sedan)

Sjokortet ar bast kring officiella farleder och i omra-
den med nyare matningar.

© Borje Wallin
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22:1 SJOKORTSBETECKNINGAR

Vad visar dessa linjer/ytor i
sjOkortet?

© Borje Wallin
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22:1 SJOKORTSBETECKNINGAR, SVAR

Dessa linjer visar gran-
ser for andra sjokort

Skjutomrade

Forbud for sjotrafik II: & :II

Lo e e e
Territorialgrans 4
Undervattenskabel

© Borje Wallin
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22:2 SJOKORTSBETECKNINGAR

© Borje Wallin
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22:2 SJOKORTSBETECKNINGAR, SVAR

Fagelskyddsomrade

Sélskyddsomrade

Baslinje

Nationsgrans

Grans fér tydligare
sjokort
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23. SJOKORT, SKALA, SYMBOLER

Vilka sjokort ar minst detaljerade?

Vilka sjokort ar mest lampat for planering:

© Borje Wallin
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23. SJOKORT, SKALA, SYMBOLER

Oversiktskort har minst detaljer. Kustkort har fler
detaljer, skargards- och Specialkort mest detaljer.

Vid planering kan alla typer av sjokort behdvas
beroende pa typ av resa. Kustkort for dversikt, kan
vara i skala 1:200 000, skargards- och specialkort
for detaljer, i skala 1:50000 till 1:25000

© Borje Wallin
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24.1. FYRAR

Vad betyder f6ljande text inom parantes intill en
fyrsymbol?
(occas)

(exting)

(sync)
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24.1. FYRAR, SVAR

occas = tillfallig

exting = nedlagd (men hela eller delar av fyrbygg-
naden ar kvar)

sync = synkrona fyrar. Kan férekomma i trangt far-

vatten dar flera bojar eller fyrar visar samma karak-
tarer synkroniserade.

© Borje Wallin
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25. FYRAR

Hur ser sjokortsbeteckningen ut fér dessa fyrkarak-
tarer?

10 20 30 40
| |

1

> [N NN N

© Borje Wallin
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25. FYRAR, SVAR

Flashing light. (FI) 10s

Varje ljus ar hogst 0,7 sek.

Long flash. (L Fl). 10s
Ljus ca 2 sek

© Borje Wallin
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G.1. FYRAR

()
~/

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

© Borje Wallin



26.1. FYRAR, SVAR

visar karaktaren (Q) Continious quick light - 50 -
70 blixtar per sekund.

ar en Isophase - Ljus lika langt som mérker
visar mer ljus &n morker, kallas Occulting

Ar Morse code light. Inom parantes stéar vilken
morsekod som visas, (N)

© Borje Wallin
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26.2. FYRAR

Har ar nagra fyrkaraktarer som har det gemensamt
att de ar "grupperade”

© Borje Wallin
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26.2. FYRAR, SVAR

1 Grupperad Flash. Fl (3)
2 Grupperad Long Flash(2)

3 Grupperad Intermittent Oc(3)

© Borje Wallin
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26.3. FYRAR 26

Har ar nagra karaktarer som &r mer sallsynta

W

© Borje Wallin
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26.3. FYRAR, SVAR

1 FI(B + 1)
2 Interrupted Quick light, 1Q
3 Alternating, Alt

4 Fixed and Flashing, FFI

© Borje Wallin
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27. PRICK I DIMMA

Om man, pa vastlig kurs, i dimma plétsligt upptack-
er ett flytande sjomérke som &r svart 6éverst och gul
i undre delen, hur star den i férhallande till grund.

Atgard?

© Borje Wallin
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27. PRICK I DIMMA, SVAR

Att ett sjomarke plotsligt dyker upp ar en situation

som egentligen inte ska intraffa. Situationen motar-
betas med planering i aktuella sjokort, utkik och sa-
ker fart. | detta fall ligger sjoméarket nord om grund.

Om orsaken till incidenten ar att man tappat bort
sig i navigeringen ska man absolut stoppa. Sjémar-
ket sager inget om grundets utstrackning.

Aven i klar sikt kan ett sjoméarke bli en dverraskning
om Sjofartsverket lagt ut ett nytt sibmarke och sjo-
kortet inte ar rattat.

Dessutom kan natvakare komma som en Overrask-
ning. Kan vara en liten boj med svart flagga.

© Borje Wallin
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28. UTMARKNING,

Hur &r dessa flytande sjomarken placerade i for-
hallande till grund?

| —————

© Borje Wallin
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28. UTMARKNING, SVAR

;

Vast om grund

-

|
=

Ost om grund

Syd om grund

© Borje Wallin
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29. UTMARKNING

Vad markerar dessa flytan-
de sjémarken?

© Borje Wallin
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30. UT'MARKNING. SVAR

Svart/rétt sjoméarke med tva
klot placeras pa grund med
liten utstrackning. Kallas
punktmarke

Randigt rod/vitt sjoméarke med
ett klot kallas mittledsmarke. An-
vands vanligen for att markera
start av farled in mot hamn

Gult marke med ett kryss, kallas
specialmarke och kan t.ex. mar-
kera ostronodling.

© Borje Wallin
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30. UITMARKNING

Hur star dessa flytande sjdmarken i férhallande till
farleden?

© Borje Wallin
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30. UT'MARKNING. SVAR

Gront méarke tas om styrbord vid fard i farledens
riktning. R6tt marke om babord.

L [
© Borje Wallin G
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31. STOVA(

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

o1 [=4 [Z] [N [~4]

Vad betyder dessa sjovagmarken.
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31. SJOVAGMARKEN, SVAR

Livsfarlig ledning

Begransad hojd

Begransat djup

5] L2 [N

12.4 Begransad bredd

Rorlig bro

Badplats

el [N [

© Borje Wallin
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MARKI

Y
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31.2 SJOVA(

6
]

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

H [=] ] XA
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31.2, SJOVAGMARKEN, SVAR

& ] ] L] (=] e

© Borje Wallin

Fiskeredskap

Annan fara

Forbud mot trafik med fritidsfartyg

Forbud mot trafik med motorbat

Forbud mot segling

Forbud mot bradsegling
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31.3, STOVA(

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

Al 4 X 2 = (1]

© Borje Wallin



31.3, SJOVAGMARKEN, SVAR

-4

[1] s A X1 B i<

© Borje Wallin

Foérbud mot vattenskidakning

FOrbud mot fortdjning

Forbud mot sjotrafik

FOrbud mot landstigning

Fartbegransning upphor

Stoppgrans
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31.4, SJOVA(

)
]

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

B R K
B ki N L]
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© Borje Wallin

31.4, SJOVAGMARKEN, SVAR

Trafik med fritidsfartyg tillaten
Trafik med motorbat tillaten
Segling tillaten

Bradsegling tillaten

Vattenskidakning tillaten

Vattenskoterakning tillaten

Dykning tillaten

Ankring tillaten

Fortdjning tillaten
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32. SJOKORT

32:1.
Vid planering ar det dnskvéart med aktuella fakta.
Var hittar man rattelser till sjokort?

32:2
Hur rattas e-sjokort?

32:3

Hur far man reda pa vilka sjokort som kan behdvas
for resa.

© Borje Wallin
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32. SJOKORT, SVAR

32:1
Sjokort kan rattas med fakta fran "Underrattelser for
sjofarande” som finns pa Sjotfartsverkets hemsida.

32:2.

Beror pa tillverkare, sjokortsminne kan uppdateras
hos forséljare, vissa sjokortsprogram kan uppdate-
ras via internet.

32:3.

Sjofartsverket ger ut en sjokortskatalog i bade tryckt
och digitalt form

© Borje Wallin
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33. KOMPASSEN

En batkompass ar fylld med vétska. Varfor?

Vad menas med att en batkompass ar kardanskt
upphéangd

© Borje Wallin
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33. KOMPASSEN, SVAR

a/ Det ger kompassrosen lugnare rorelser och
snabbare installning. Kompassrosen har en flottor
som gor att tyngden mot den nal som kompassro-
sen vilar mot minskar.

b/ For att kompassrosen alltid ska vara horisontell

© Borje Wallin
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34. KOMPASSMONTERING

34:1 Vad ska man tanka pa vid kompassens mon-
tering?

34:2 Vilka felkallor har en magnetkompass

34:3 Vad innebar "Kompassjustering”

© Borje Wallin
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34. KOMPASSEN, SVAR

34:1 Att den monteras sa att linjen - kompassrosens
centrum och styrstrecket - ar i fartygets langskepps-
riktning. Att den placeras sa att rorsman latt kan
l&sa av graderingen

34:2 Deviation fororsakas av magnetism i fartyget.
Var uppmarksam pa att inte placera nagot magne-
tiskt féremal i narheten av kompassen, dven mag-
netiskt foremal i byxficka t.ex.

Missvisning beror pa jordmagnetiska féltet inte har
samma riktning som meridianerna.

34:3 Kompassjustering innebar att deviationen
minskas med sma magneter som placeras sa att de
motverkar fartygets magnetism. Elektroniska kom-
passer kan justeras elektroniskt.

© Borje Wallin
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35. LOGG

Vad anvands en logg till?

Vilka typer av logg férekommer?

© Borje Wallin
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35. LOGG, SVAR

Loggen kan mata fart och/eller ditans. Elektroniska
loggar kan dessuton visa tendens, fartékning/fart-
minskning. Loggens distansuppgift kan anvéandas
vid positionsberakning med dod rakning.

Den idag vanligaste loggen &r den med ett litet sko-
velhjul (impeller) eller en liten propeller monterad i
batens botten, som mater det passerande vattnets
hastighet.

Elektromagnetiska loggar mater férandringar i ett
skapat magnetfalt.

Tryckoggen mater trycket i ett ror med en Oppning
riktad framat. Med 6kande fart stiger trycket.

GPS-loggen beraknar fart mellan positioner utifran
tiden

© Borje Wallin
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36. OLIKA FART

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

Vad betyder FOG och FGV.

© Borje Wallin



36. OLIKA FART, SVAR

FOG betyder "Fart éver grund” och &r farten i for-
hallande till sjobotten. (eng. SOG Speed over
ground).

FGV betyder "Fart genom vattnet” vilket &r den

fart som impellerloggar méter. (eng. STW. Speed
through water)

© Borje Wallin
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37. EKOLOD

37:1 Hur fungerar ett ekolod?

37:3 Vilken information kan det ge?

© Borje Wallin
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37. EKOLOD, SVAR

Ekolodet skickar ut ljudpulser och méater tiden det
tar fran att pulsen sénds ut tills den kommer tillba-
ka. Ljud har en hastighet pa drygt 1500 meter per
sekund i vatten.

Det uppmatta djupet presenteras antingen digitalt
eller som en kurva pa skarm.

Det férekommer att ekolod kan programmeras med
en grans for att larma om grundare farvatten.

© Borje Wallin

104

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ



38. RADAR

38:1 Hur fungerar radarn i princip?
38:2 Vilka matbara varden kan radarn visa?

38:3 Vad ké&nnetecknar bra radarmal

© Borje Wallin
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38. RADAR, SVAR

38:1 Pulsradarn skickar ut pulser med energ som
reflekteras mot mal i narheten. Pulsen skickas ut i
en smal sektor fran den roterande antennen, vilket
medfor att riktningen till radarmalet kan bestam-
man. Avstandet till malet berédknas med tiden mel-
lan utsénd puls och mottagandet av samma puls.

Det finns radar som sander hela tiden (CW, Con-

tinious wawe) med kontinuerligt andrad frekvens i
utsand energi. Nar energin reflekteras fran ett mal
sa behaller den reflekterade energin sin frekvens.

38:2Radarn kan presentera avstand och riktning till
mal.

38:3 Bra radarmal &r harda ytor med vinklar och
vrar. Hoga mal ger béattre ekon an laga slata skar.

© Borje Wallin
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39. RADAR, MOJLIGHETER OCH BEGRANS-
NINGAR

39:1 Pa vilket avstand kan man upptacka ett 16
meter hogt foremal fran en bat vars radarantenn ar
monterad pa 4 meters hojd?

V39:2 Vad hander om man har f6r mycket GAIN
(forstarkning)?

En effekt av for mycket RAINCLUTTER?

Karaktaristiska skillnader mellan sjOkortets bild och
den bild av omgivningen som radarn visar?

© Borje Wallin
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39. RADAR, SVAR

39:1 Formeln &r 2,2Vféremaélets hojd + vegen an-
tenn) =22*4+2=132

39:2 Fér mycket GAIN medfér att &ven ointressan-
ta mal ger ekon pa skarmen, vilket férsvarar tolk-
ningen av radarbilden. Fér lite GAIN medfér att alla
mal inte syns pa skarmen.

39:3 F6r mycket RAINCLUTTER kan ta bort &ven
intressanta mal. For lite RAINCLUTTER kan med-
fora att mal inte syns bland regnekona

39:4 Jamfort med sjokortsbilden sa breddas uddar,
vikar fylls igen och ser mindre ut. Narliggande mal
flyter ihop och hogt land skuggar bakomvarande
land. Rorliga mal saknas i sjokortsbilden

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ
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40. GNSS POSITIONSFORBATTRARE

40:1 Vad star uttrycket GNSS 6r?
40:2 Vad betyder DGPS?

40:3 Hur fungerar EGNOS i princip?

© Borje Wallin
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40. GNSS, EGNOS, SVAR

40:1 GNSS &r en gemensam beteckning for alla
satellitbaserade navigationssystem.

40:2 DGPS é&r ett hjalpsystem f6r mer exakta po-
sitioner. En station i land f6ljer upp signalerna fran
satelliterna och beréknar en korrektionsfaktor som
sénds till mottagare.

40:3 EGNOS ar ett europeiskt system for mer exakt
positionsbestdmning. Fran fasta positioner jomférs
aktuell GNSS position med exakt position och en
korrektionssignal s&nds ut.

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ
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41. GNSS ANTENN

Vad ska man tanka pa vid montering av
GNSS-antenn?

© Borje Wallin
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41. GNSS ANTENN , SVAR

Med fri sikt och inte onddigt hdgt. Men tekniken
utvecklas och manga navigatorer som monteras
inombords (styrplats) har god funktion.

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ
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42.1 GNSS FELKALLOR

42:1 Vilka felkallor paverkar GNSS?

42:2 Hur stort kan man férvanta sig att positionsfe-
let ar i GPS-positionen (utan férbattring)

© Borje Wallin
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42.1 GNSS FELKALLOR, SVAR

Brytningsfel - nar signalen fran satelliten gar ige-
nom jonosfaren och troposaren som omger jorden,
sa paverkas den mer eller mindre.

Klockfel - satellitens och mottagarens klockor beh6-
ver vara synkroniserade

Bandatafel - bandata 6vervakas och korrigeras kon-
tinuerligt av flera stationer pa jorden

Flervagsfel - kan uppsta nar signal reflekteras innan
den nar mottagaren.

Satellitkonfiguration - Satelliternas ortlinjer pa jordy-
tan kan skara varandra i vinklar som ger en samre
positionskvalitet. Det varde pa HDOP som navi-
gatorn presenterar ar ett matt pa detta. Vardet bor
vara under 9, helst under 4.

© Borje Wallin
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42.2 GNSS FELKALLOR, SVAR

Interferens - stérningar fran andra elektroniska an-
laggningar.

Jamming och spoofing - stérsandare.

Interna stérningar - i mottagaren beroende pa dess
kvalitet.

Otillracklig signal - mottagaren ar beroende av fri
sikt mot satellit.

Sjofartsverket uppger f.n. ca 9 meter utan posi-
tionsférbattrare (EGNOS)

© Borje Wallin
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43. KOMPASSPEJLING

Skillnader mellan att pejla med en pejlkompass och
en fast monterad styrkompass?

© Borje Wallin
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43. KOMPASSPEJLING, SVAR

Pejlkompassen har sikten for att pejla med, men
den maste hallas sa langt fram magnetiska féremal
sa att de inte paverkar pejlkompassen. Béring rattas
fOr missvisning.

Styrkompassen kan kompenseras fér deviation,
men saknar i allménhet sikten for pejling. Det ar
dock mojligt att styra mot ett pejlobjekt och pejla pa
sa satt. Kursen ar da lika med béringen.

© Borje Wallin
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44. BEGREPP I PLOTTERNAVIGERING

Vad kallas de i figuren markerade begreppen

A _ .
[ -
1, IJ _- >
..... | ’/’ b
D) y - ?

© Borje Wallin
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44. BEGREPP I PLOTTERNAVIGERING, SVAR

Rutt, Kurslinje WPTO

Genom att berakna kursen mellan positioner fér en viss
instélld tid sa kan navigatorn presentera ett varde pa Kurs
over grund.

Navigatorn/plottern kan berédkna ETA (Estimated time of arri-
val) till WPT med nuvarande fart.
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45. KOMPASSPEJLING

Bestam position med Baringar (ingen miss-

visning eller deviation)

Objekt Ai Baring = 090° och C i B = 180°
Objekt C i B = 270° och objekt B i B = 360°

Objekt B i B =090° och Ai B =000°

Objekt C i 270° och A i B = 360°

© Borje WL....~
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45. KOMPASSPEJLING, SVAR
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Objekt Ai B=090° och CiB =180°
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Objekt C i B =270° och objekt B i B = 360°
Objekt Bi B =090° och Ai B = 000°

Objekt C i 270° och A i B = 360°
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46. KURS, DISTANS OCH TID

Rattvisande kurs (K) fyren Tjarven - fyren Marhal-
lan

Hur lang ar distansen?

Hur lang tid med fart 7 knop?
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46. KURS, BARING, DISTANS - SVAR

Rattvisande kurs ar kursen i sjokortet (utan
deviation eller missvisning.

K fran Tjarven till Marhéllan = 046°

(Om du far K til 226° sa har du last av K for
Marhéllan - Tjarven.)

Distans =21 M

Med 7 knops fart tar det 3 timmar.

© Borje Wallin
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47. MISSVISNING OCH DEVIATION
Kursen fran sjokortet behdver korrigeras for felkal-

lor innan det gar att styra enligt kompassen.

47:1. Vad ar missvisning och var finner man uppgift
om missvisningen?

47:2. Vad ar deviation och var finner man uppgift
om aktuell deviation?

47:3. Ar det deviation eller missvisning som varierar
med olika platser pa jorden?

47:4. Ar det deviation eller missvisning som varierar
med olika kurser?

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ
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47. MISSVISNING OCH DEVIATION - SVAR

47:1. Missvisning beror pa att den geografiska po-
len inte ligger pa samma stélle som den magnetiska
polen. Uppgifter om missvisningen finns i sjokort
och i elektroniska sjokort.

47:2. Deviation beror pa magnetiska féremal i ba-
ten. Uppgifter om deviationen finns i batens devia-
tionstabell

47:3. Missvisningen &r olika stor pa olika platser pa
jorden.

47:4. Deviationen varierar med kursen
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48. BERAKNA KOMPASSKURS MED MISS-
VISNING OCH DEVIATION

Berakna kompasskurs fran fyren SIMPNASKLUBB
till fyren MARHALLAN. Missvisning = 8° E och
deviation - 5°
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48. BERAKNA KOMPASSKURS MED MISS-
VISNING OCH DEVIATION - SVAR

Ostlig missvisning och deviation har tecknet (+) och
vastlig missvisning och deviation har tecknet (-).

K= 071°

m = (+) - 008° (6° E 2015 &ndring 0,2/ar°
Km 063°

d () + 5°

Kk = 068

Utrakningen bérjar med "Réatt varde (K)” och sdker
”"Avlast instrumentvarde”, (Kompasskurs) da beho-
ver tecknen i utrakningen vara det motsatta.

En vanlig minnnesramsa ar:

Fran ratt till fel - fel tecken.

Fran fel till ratt - ratt tecken

© Borje Wallin
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49. KOMPASSKURS MED AVDRIFT

Om man ligger pa ostlig kurs med en nordlig vind sa
kommer baten att driva, kommer kursens gradtal att
Oka eller minska.

© Borje Wallin
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47. KOMPASSKURS MED AVDRIFT, SVAR

Kursen kommer att 6ka i gradtal.

Nordlig vind

>
Ostlig kurs \

Baten driver vilket i detta fall ger
Okat gradtal pa kompassen.

(Graderingen Okar medurs)

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ

© Borje Wallin



48. STROM

Stromtriangelns bestar av 3 delar (vektorer = linje med viss
langd och riktning). De representerar strdm, planerad kurs,
kurs genom vattnet. Vilken &r vilken?
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130

TMSLSNN - LAIDddASHONINAQ

4
N

LAOALNIUVdd



131

48. STROM, SVAR

Kursen
Den planerade kurslinjen kallas &ven bara kursen,
eller om man sa vill - Onskad kurs éver grund.

Kurs genom vattnet (KGV) ar beteckningen pa den
kurs som bar mot malet i strotmmande vatten d.v.s.
kursen ar kompenserad (motverkad)
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48. SATTA KURS MED M, DLV, S

Fran position 59°00°N, 019°00°E, seglas med
FGV =6 kn och Kurs genom vattnet, Kgv= 000°
(den ar alltsa rattad for deviation, missvisning och
avdrift)

Efter en timme &r positionen 59°06 N, 019°04E
Vad ar strommens kurs och fart?

© Borje Wallin
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48 KURSSATTNING, M, DEV, S - SVAR

Stommens kurs ar 090°, fart = 2kn.

© Borje Wallin
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49. DISTANS,FART,TID

49:1. Hur langt kommer man med 15 knop pa 3 tim
och 15 minuter

49:2. Vilken fart behdver man halla fér att ga 12 M
pa 2tim 36 minuter
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49. DISTANS,FART,TID SVAR

Farten ganger tiden ar distansen

49:1.

15 * 3,25 = 48,75 (0,75 timme ar = 45 minuter
Farten ar lika med distansen genom tiden

49:2.
12/2,6 = 4,6 kn (36 minuter = 0,6 timme)
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50. KRYSSPEJLING

Kommande fran havet SV om Huvudskar
pejlas masten pa sddra Ornd och fyren pa
Huvudskar.

Béaring (sk magnetiska baring) till masten
323°

Béring till Huvudskéars fyr = 056°
Pejlingarna sker med en pejlkompass i
deviationsfritt lage. De ar dock paverkade
av missvisningen.

Vad blir positionen?

© Borje Wallin
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50. KRYSSPEJING, SVAR

Baringar som tagits med en pejlkompass behover
rattas med ratt tecken innan de kan laggas ut i sj6-
kortet. | sjokortet &r missvisningen angiven till:

6,5° E 2020 (0,2°E) Ar 2026 har vi alltsa 6,5° + (0,2°
*6) = 8° (avrundat till nArmaste grad)

8° laggs till baringarna for utlaggning i sjokort.

Huvudskar 056° + 8° = 064°
Orndmast 323° + 8° = 331

Position 58°56,35'N  018°28,4E
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51. 45°, 90°-PEJLING

Huvudskars fyr pejlas i 45° om styrbord nar
loggen visar 43M, kurs (K) = 220°

Sedan pejlas Huvudskars fyr igen, pa sam-
ma kurs, i 90° om styrbord, da visar loggen
45M.

Vad ar det da for avstand till fyren?

© Borje Wallin
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5l1. 45°, 90°-PEJLING, SVAR

Det &r 2M mellan pejlingarna, da blir avstandet till
fyren ocksa 2M.

Metoden kallas 45° - 90° pejling eller fyrastreckspej-
ling eller vinkelférdubbling.

Det galler att halla samma kurs mellan pejlingarna.
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53. LAGGA UT, RESP. TA UT POSITION

Vad finns pa position

58°57,8" N, 018°34,2 E
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53. POSITION I SJOKORT, SVAR

Huvudskars fyr.

© Borje Wallin
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54. DEVIATIONSBESTAMNING

For att kontrollera kompassen styrs fartyget i en
enslinje.

Rattvisande kurs i sjokortet ar 050°.
Styrkompassen visar da 048°.
Missvisning 8° E

Deviationen pa denna kurs?

© Borje Wallin

142

TMSLSNN - LAIDddASHONINAQ

4
N

LAOALNIUVdd



143

54. DEVIATIONSBESTAMNING, SVAR

Detta problem boérjar i sjdkortet darefter mot kom-
passen, dvs “Fran rétt till fel - fel tecken”

Kursen i sjOkortet rattas forst for missvisning med
motsatt tecken, sedan jamférs denna s.k. Magnetis-
ka kurs med Kompasskursen. Resultatet blid devia-
tionen med ratt tecken.

K = 050°
m =(+)-8°
Km = 042°
Kk = -048°
d = -6°
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55. TRANSPORTERAD ORTLINJE

Fran évningsposition E planeras kurs K =
253° mot Landsorts fyr, loggen nollstalls.

Vid Logg 2,5 pejlas Huvudskéars fyr med
handpejlkompass i Bm 292° (dvs, rattad
fOr missvisning 8°E).

Vid logg = 11,7M pejlas ater Huvudskars
fyr, denna gang i Bm = 190°.

Ratta och lagg ut baringarna, transpor-

tera den forsta och beskriv positionen i
latitud och longitud
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55. TRANSPORTERAD ORTLINJE, SVAR

58°51,7°'N, 018°30°E

© Borje Wallin

145

LADALNTAVAdIASLSNN - LAIDddASONINAQ



146

56. FARDPLAN

Viktiga punkter i en fardplan fér en resa utomskars i
morker?

© Borje Wallin
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56. FARDPLAN, SVAR

Lagga ut kurser med sékerhetsmarginaler till faror
och hinder (grund och broar), styrméarken, mata dis-
tanser, markera anvandbara sj6- och landmarken.
Lagga ut WPT i e-sjokort. Lysvidd fér angéringsfy-
rar. Hansyn till aktuella regler och annan trafik.

Ta hansyn till besattningens kompetens, batens
konstruktion och utrustning, proviant, bransle.

Vadets paverkan. Tankbara nédhamnar.

© Borje Wallin
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57. LARMA SJORADDNING

Hur larmas sjoraddningen?

© Borje Wallin
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57. LARMA SJORADDNING, SVAR

Ringa 112

Anropa JRCC pa VHF pa kanal 16 med anropet
"Sweden rescue”

Anvand DSC
Digitalt selektivanrop eller DSC (Digital Selective

Calling) ar ett digitalt anropssystem fér VHF. Syste-
met mojliggor bland annat automatiska nédanrop.
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58. ANSVAR FOR SJORADDNING

Vem har det dvergripande ansvaret fOor sjoéradd-
ning?
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58. ANSVAR FOR SJORADDNING, SVAR

Det ar Sjofartsverket som har det évergripande an-
svaret for sjoraddning. Nar det galler insj6ar ar det
ett komunalt ansvar.

Sedan agerar Kustbevakningen, Polisen, Sjéradd-

ningssallskapet, Raddningstjanst, Militdren och
civila fartyg efter behov
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9. FOREBYGG MOB

4
J

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

Atgarder som minskar risken for att falla 6verbord?

o
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59. FOREBYGG MOB, SVAR

Pulpit och akterpulpit, mantag, kopplad livlina vid
arbete pa dack, handtag, halkskydd pa dack.
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G0. BRANDSLACKARE

60:1.
Hur lang tid tar det att tdomma en 4kg pulverslacka-
re?

60:2.
Fordelar med Pulverslackare?

60:3.
Fordelar med Kolsyreslackare?

© Borje Wallin
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G0. BRANDSLACKARE, SVAR

60:1.
12 - 15 sek

60:2.

Pulverslackare slacker effektivt de flesta typer av
brander och motverkar atertdndning. Ger en smut-
sig slackning, men som en brandman sa:”’En brand
smutsar ned &nnu mer!”

60:3.

Kolsyreslackare ar bra mot bréander i elektriska an-
laggninger och ger en renare stackning. Daremot ar
den vindkanslig och motverkar inte atertandning.
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61. VI'S??2?

61/1. Vad betyder VTS?

61/2. Vad betyder EPIRB?
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61. SVAR

61/1. Det betyder "Vessel Trafic Service” vilka drivs
av Sjofartsverket och dvervakar sjofarten, bl.a ge-

nom kontinuerlig VHF-passning av kanal 16 och 70.

61/2. EPIRB betyder "Emergency Position Indica-
ting Radio Beacon” och ar en radiofyr fér lokalise-
ring av nodstallda.
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62. SART

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

Vad éar syftet med SART?
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52. SART, SVAR

SART (Search and rescue Transponder) &r en por-
tabel nédsandare for lokalisering av nddstéllda. Ra-
dar-SART ger markering pa sdkande fartygs radar

och AIS-SART skickar nédsignal med GPS-position
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63. NODSIGNAL PA RADIOTELEFONI

Hur lyder nddsignalen vid radiotelefoni (VHF)

© Borje Wallin
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G3. NODSIGNAL PA RADIOTELEFONI, SVAR

"Mayday” uttalat 3 ggr

Sedan féljer n6dmeddelande, nédsituation, posi-
tion behov av hjalp

© Borje Wallin
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G4. TILLSTAND FOR VHF, NODTRAFIK
DSC

Vad kravs for att fa anvanda VHF-radio?
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162

TMSLSNN - LAIDddASHONINAQ

4
N

LAOALNIUVdd



163

G4. TILLSTAND FOR VHF, NODTRAFIK
DSC, SVAR

Tillstand fran PTS (Post och Telestyrelsen) fér inne-
hav av VHF.

Att operatéren har SRC (Short Range Certificate)-
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G5. BRANNSKADA

Hur behandlar man en ytlig brannskada pa han-
den?

© Borje Wallin
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G5. BRANNSKADA, SVAR

Kyla med svalt vatten i 15 minuter
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GG. MAN OVER BORD

Atgarder vid fall 6ver bord

Man éver bord

g < e
Wy
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GG. MAN OVER BORD, SVAR

Ropa man 6verbord, kasta i livboj, en utkik som pe-
kar pa den nodstallde, gira tillbaka sa fort som moj-
ligt, tryck pa MOB-knappen pa GNSS-mottagaren.
Kontakta sjoraddningen.

Kasta /ﬁ/f/l/a{a

T

- .

T i i
-

' 721/0/_741 i
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67. LAGGA TILL

Vad kallas de olika fértGjningslinorna?

67/1. Hur lang behoéver ankarlinan, ankarkatting-
en vara i forhallande till djupet?

67/2. Lamplig knop vid pollare, ring, trad, sten?

© Borje Wallin
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67. LAGGA TILL, SVAR

67/1En ankarlina bér vara
5 ggr salang som det ar
djupt.

En ankarkatting bor vara 3
ggr sa lang som det ar djupt

67/2. Vid en pollare kan man foért6ja med ett dub-
belt halvslag om egen part eller ett palstek. Samma
galler for ring, tréd eller en sten.
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68. BOTTENBESKAFFENHET

Vilka sj6bottnar &ar att féredra vid ankring?

© Borje Wallin
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68. BOTTENBESKAFFENHET, SVAR

Lera och sand &ar bra bottnar. Sten och berg kan ge
faste, men stor risk att de inte faster.
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69. SVALL

OVNINGSUPPGIFT - KUSTSKEPPARINTYGET

Vilka faktorer paverkar storleken pa svall?
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69. SVALL, SVAR.

Batens deplacement, fart och typ. vattendjup
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70. LAGGA TILL.

Man ska lagga till med babords sida med en bat
som har hégergangad propeller pa en fast axel.
At vilket hall kommer propellerns sidodragande

krft att verka nar man slar back?

© Borje Wallin
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70. LAGGA TILL, SVAR.

propellerns sidodragande effekt drar aktern at
babord
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71. ALLEMANSRATT, SKYDDSOMRADEN

71/1. Var kan man finna uppgifter om fagel
och salskydd?

71/2. Vilka regler galler inom hansynsom-
rade?
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71. ALLEMANSRATT, SKYDDSOMRADEN.
SVAR

71/1. | sjbkortet och skyltar pa land

71/2. Inom Hansynsomrade galler: hégst 5 knop,
undvik orsaka svall, undvik tomgangskérning, und-
vik bullrande eller hégljudd verksamhet
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72. VADER
72/1. | svenska farvatten paverkas vattenstandet
bl.a. av lufttrycket. Hur?

72/2. Hur andras vindriktning vid en varmfrontspas-
sage? Vid en kallfrontspassage?

72/3. Varfor uppstar sjdbris?
72/4. Varfor uppstar landbris?

72/5. At vilket hall vrider vinden i svenska farvatten
vid en frontpassage?
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72. VADER, SVAR.

72/1. Hogt lufttryck ger lagre vattenstand. Lagt lufit-
reyck ger hégre vattenstand.

72/2Vindriktning vrider sig medurs vid frontpassa-
ger.

72/3. Sj6bris uppstar nar luften éver land varms
upp under dagens lopp. Den varma luften stiger
och drar darmed in svalare luft fran havet pa efter-
middagen.

72/4Landbris kan férekomma under tidig morgon
da land svalnar fortare an luften éver havet. Luften
dver havet stiger och den svalare luften éver land
dras da ut 6ver havet

72/5. medurs i svenska farvatten
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